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 Compaiia lider en el suministro de combustibles marinos a nivel global.

 Red de 18 oficinas, 21 puertos y mas de 380 empleados alrededor del mundo.

* Flota de 40 buques, en su mayoria de suministro de bunker, pero también tanqueros de productos.
 12,5MT suministradas en 2020 en los principales hubs de bunker mundiales.

* 40% de cuota de mercado de bunker convencional en la Bahia de Algeciras, operando 6/7 gabarras.
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Eleccion del GNL como combustible marino

* El mercado de bunkering esta evolucionando rapidamente en estos ultimos anos.
 De la meraintermediacion y suministro fisico de un hidrocarburo convencional, se da paso a nuevas
tecnologias, nuevos combustibles mas limpios y un creciente interés por parte del cliente, con masy

mejor informacion y con una preocupacion por el medioambiente.

* Peninsula se adelantd a la obligatoriedad de las medidas IMO 2020, incorporando con meses de
antelacion a la entrada en vigor, mejoras en la calidad y control de todos sus productos.

* Pero la transformacion de este negocio va mas alla, en la senda de la transicion energética, con la
irrupcion de una variedad de combustibles alternativos con menores (o incluso cero) emisiones.

* Peninsula esta comprometida con el objetivo de cero emisiones netas y esta decidida a conseguirlo.

El GNL es actualmente el combustible alternativo mas viable a nivel global y Peninsula lo ha incorporado

como producto principal en su iniciativa de descarbonizacion del combustible marino.
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Trading Global de GNL

Principales flujos de GNL 2020

Key figures 142.5'" )

imported on a spot or 4 74.4 MT

short-term basis S BGlobal LNG trade increased to 356.1 MT' in 2020, ; et~ (24 MTvs. ‘
or 40% of total trade ; e, SR Y 2019
an increase of 1.4 MT. e G :
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imported vs. 354.7 MT in 2019

exporting importing
countries countries

of global LNG
demand in Asia

of global LNG volumes
supplied from the
Pacific Basin

Fuente: IGU, GIIGNL

growth vs. 2019

new LNG
regasification
terminals

9 47 MTPA

total regasification capacity

454 MTPA

total liquefaction capacity

Australia
became the
largest exporter
with a total of

77.8 MT

of exports

Qatar was the
second largest
exporter, exporting

771 MT

ALSLEali

Ma'aysia————‘

The USA exported
44.8 MT,

11 MT more than
in 2019

Russia remained

China imported

68.9 MT

(+7.2 MT vs.
2019)

The largest global
LNG trade flow
route continues
to be Intra-Asia
Pacific trade

843 MT

India imported
2.7 MT more than
in 2019

26.6 MT

European imports

the world’s fourth dropped to
largest exporter at 81 .6 MT
29.6 MT (-4.3MT)
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Reto del arbitraje entre commodities

Precios regionales del GNL frente a los del bunker convencional
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Dominio del GNL frente a otros combustibles alternativos

Frente al bunker tradicional, el GNL es el combustible alternativo mas elegido en el sector maritimo.

Es el Unico combustible alternativo que ha sido adoptado por todas las tipologias de buques.

Varias de las principales companias del sector ya estan repostando GNL de manera satisfactoria en

distintos hubs mundiales de bunker.

Fueles Alternativos & eleccion de tecnologia
combiando flota existente y orderbook
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Fuente: Peninsula

Eleccion de GNL por tipologia de buque
combinando flota existente y orderbook

PCC/RoRo, 35%

Containers, 30%

Crude & Shuttle,
Cruise/Ferry, 25% 22%

Product/
Chemicals,
Bulkers, 10% 10% Others, 9%
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Rapido desarrollo del bunkering de GNL
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Durante los préoximos afos se prevé un crecimiento exponencial en la flota propulsada por GNL, con un
crecimiento en toneladas de registro bruto de 6,6 M GT a finales de 2020 a unas 39,4M GT a finales de

2024 (525% de crecimiento).

Este desarrollo se apoya en el rapido desarrollo de una infraestructura de bunkering de GNL, con foco

inicial en norte de Europa y Baltico, que gradualmente se desarrolla a otras regiones del mundo.

La eleccion del GNL por parte de los armadores y operadores se ve favorecida también en el marco

regulatorio, tanto emanado de la IMO como de la UE (‘Fit for 55’).

Desarrollo de la Flota propulsada por GNL
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Flota mundial en operacion propulsada por GNL (excluyendo metaneros)
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Mercado 2021 de bunkering de GNL en la Peninsula y Canarias
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Mercado Potencial del Estrecho de Gibraltar

Peninsula ha analizado los traficos maritimos y flota en operacion/construccion propulsada por GNL.
En nuestra opinion, el Mediterraneo se convertira entre 2025-2030 en el segundo mayor hub de
bunkering de GNL del mundo, tras el Norte de Europa.

La gran mayoria de esta demanda provendra de traficos intercontinentales (Asia-NWE, Asia-Med y
Asia-US), con el Estrecho de Gibraltar como zona de transito para poder suplir estas rutas.

Portacontenedores, car carriers y cruceros supondran los mayores generadores de demanda,
seguidos del segmento de tanqueros.

DNV GL & SBC han valorado el desarrollo de la demanda de GNL como combustible maritimo en el
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Servicio de bunkering de GNL en la Bahia: buque en construccidn

D SCALEGAS - @ PENINSULA

Diseno y caracteristicas técnicas

rnaer éa\ as o R o Puertos:i;l_ Estado G A|990i;g:’
hive hive, | [ .
p B "lr k e DWT 7.459 MT
I, ﬂﬁ; TN Almacenamiento: 12.500 m3 (2 tanques tipo C, 3,7 bar)
T - \ Motores: Duales (GNL/diésel)
Gas mode: Tier llI
= Diesel mode: Tier
— Propulsion: Azimutal (2 x 1.900 kW)
_— Velocidad: 13,5 nudos
e Maniobrabilidad: Bow thruster.
— — Gestion del Boil-off: ~ Sub-cooler
= Manifold: 2 sets
- ST s Capacidad de carga: 2.000 m3/h
e | = Capac. de descarga: 1.500 m3/h
S e :; - Bombas: 375 m3/h (x4)
—_ = S Dimensiones:
Length, overall abt. 133 m
Length, between perp. 128.8 m
Breadth, moulded 22.3 m
- Depth to Upper deck, moulded 12.2 m
Fuente: Peninsula X ' — Design draught, moulded 6.9 m .

Scantling draught, moulded 7.3 m
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Servicio de bunkering de GNL en la Bahia: logistica de recargas de GNL

Suministro de recargas del buque en

la Planta de Huelva de Enagas. @ - < T N
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*  Almacenamiento 619.500 m3 de GNL A

*  Brazos de carga 2x12” y 1x10” :
* Loading rate planta de Huelva 2.000 m3/h
Peninsula es comercializadora i

mayorista en el Sistema Gasista
Espaiol.

Huelva — Algeciras 120 mn, roundtrip
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Conclusiones

La actividad de bunkering esta viviendo una transicion imparable.
Peninsula esta invirtiendo importantes recursos y medios en el bunkering de GNL.

El Estrecho de Gibraltar y el puerto de Algeciras son lugares estratégicos para el
bunkering de GNL y debemos poner en valor su potencial.

El reto no sera facil, hara falta aun mas apoyo institucional.

Importante también el apoyo regulatorio, licencias, SIMOPS, etc.

Con la ayuda de todos, posicionaremos a la Bahia en el liderazgo mundial
del suministro de GNL como combustible maritimo.
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