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PUERTOS A TODO GAS

Espana ha extendido una
amplia red de infraestruc-
turas portuarias adaptadas
para prestar los servicios
de recarga, tanto a peque-
na escala (small scale) co-
mo a gran escala (large sca-
le), v de suministro de
GNL como combustible pa-
ra barcos (bunkering). Es-
te desarrollo esta impulsa-
do por los proyectos euro-
peos CORE LNGas hive,
iniciado en 2016 y que en
su mayor parte culminara
este afo, y por su conti-
nuacion hasta 2022 con

LNGhive2: ‘Infrastructure
and Logistics Solution’.
Las dos iniciativas estan li-
deradas por Puertos del Es-
tado y coordinadas por
Enagas. CORE LNGas hi-
ve, que cuenta con 42 so-
cios de Espana y Portugal,
impulsa inversiones de 33
millones de euros, de los
cuales 16,5 millones proce-
den de las ayudas del me-
canismo “Conectar Euro-
pa” (CEF). Entre sus accio-
nes esta el impulso norma-
tivo, con un marco de ac-
cién nacional de energias

alternativas en el trans-
porte, aprobado en 2016 y
que en estos momentos es-
ta en revision y actualiza-
cion. Ademas ha propicia-
do estudios sobre la de-
manda y las cadenas de su-
ministro de GNL con un si-
mulador (simlog), que per-
mite calcular el coste lo-
gistico de repostar gas na-
tural licuado a buques, me-
diante cualquier tipo de
modalidad en cualquier
puerto de Espana. Esta he-
rramienta, coordinada por
Puertos del Estado, es la

El buque de bunkering

multiproducto
“Oizmendi”, un

desarrollo del proyecto
europeo CORE LNGas

hive que esta

gestionado por Cepsa,
en el puerto de Huelva /

CEPSA

encargada de validar los
proyectos que se presenta-
ron a la financiacion euro-
pea bajo la estrategia
LNGHIVEZ2. También se
avanzo sobre la percepcion
social del GNL y su acep-
tacion y actualizacion, asi
como sus necesidades for-
mativas. CORE LNGas hi-
ve ha financiado estudios
de ingenieria para impul-
sar el GNL en diferentes
aplicaciones. Desde un bar-
co de rescate hasta una lo-
comotora en el puerto de
Tarragona. Ademas, se rea-
lizaron los proyectos piloto
como el bunkering ‘ship to
ship’ con el buque Oizmen-
di, o el generador de elec-
tricidad a GNL para bu-
ques en su estancia en
puerto con sus pruebas en
Barcelona, en Vigo y en Te-
nerife. En 2018 se hizo la
primera prueba multimo-
dal de un ISO contenedor a
GNL transportado por ca-
rretera, ferrocarril y barco,
v queda pendiente una se-
gunda este ano. Entre los
desarrollos piloto que cul-
minaran este ano esta la
transformacion de una
straddle carrier en el puer-
to de Barcelona a GNL y la
construccion en el puerto
de Valencia de una esta-
cion mixta de GNL/GNC.
En un plazo mas inmedia-
to operara un remolcador a
GNL en el puerto de Bilbao
v se adaptaran los pantala-
nes de Cartagena y de Re-
ganosa en Ferrol.




