En el ambito maritimo

Nueva herramienta para calcular el coste
de la cadena de suministro de GNL

La consultora SBC ha desarrollado para el proyecto CORE LNGas Hive una herramienta para
optimizar el diseiio y la creacién de cadenas de suministro de GNL como combustible en
funcién de la demanda y otros pardmetros personalizables por el usuario.

L pasado 24 de enero se pre-
sentaba a la comunidad por-
tuaria una nueva herramienta
para el disefio de una cadena
de suministro una de gas natural licuado
{GNL) como combustible maritimo desa-
rrollada por la consultora madrilefia SBC.

Coordinado por Enagés, el desarrollo
cofinanciado por la Comisién Europea, se
inscribe en el ambito del proyecto CORE
LNGas Hive que ha contado con la partici-
pacién de Puertos del Estado y de diez
autoridades portuarias, ademas de varias
empresas.

Con esta herramienta se da por con-
cluido el estudio sobre la demanda de
GNL en la Peninsula Ibérica elaborado
por DNV GL, cuya finalidad era el disefio
y creacién de cadenas de suministro para
el GNL como combustible maritimoy el
calculo de los costes, en funcién de una
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demanda prevista de la flota que opera
en puertos espafioles para el periodo
entre 2020y 2050.

Mediante un complejo algoritmo, esta
herramienta analiza todos los elementos
y factores posibles que intervenienen en
una operacion de suministro de GNL
como combustible, desde la carga en las
terminales de los puertos hasta su sumi-
nistro al cliente, y simula los costes de
una cadena logistica 6ptima.

Parte de una serie de conjuntos de
puertos que se agrupan en funcion de su
cercania a una terminal de importacién
de gas. En Espania existen en la actuali-

dad seis terminales en funcionamiento y
una en hibernacion.

A partir de ahi se apoya en una amplia
base de datos que contempla, entre otros
factores, los medios de almacenamiento
del gas de los que se dispone en cada
puerto, los peajes de aprovisionamiento,
los distintos modos de suministro dispo-
nibles o los bugues, ya sean pequefias
gabarras o gaseros de 30.000 m? de ca-
pacidad.

La herramienta fundamenta las inver-
siones que se deben acometer en un de-
terminado periodo de tiempo, en funcidn
de la demanda prevista, teniendo en
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cuenta los costes de explotacion e in-
cluso los tiempos de operacion y servicio.

El usuario puede personalizar todas las
variables de la aplicacion, con el fin de
obtener distintos resultados en funcién
de sus intereses. Es posible definir mode-
los especificos y guardarlos para recupe-
rarlos més tarde o compartirlos. Esta
personalizacién permite que sea adapta-
ble a clientes con objetivos diferentes en
el ambito maritimo portuario.

Multiples aplicaciones

Esta herramienta puede resultar muy
Util para una autoridad portuaria, ya que
permite determinar el grado de inversion
necesaria para cubrir una determinada
demanda de cara a un futuro, bien res-
pecto al nimero de buques de suminis-
tro, su capacidad, el ndmero de las
terminales de suministro o las plantas
auxiliares necesarias.

Las empresas que gestionan las termi-
nales de importacién de gas pueden cal-
cular si van a tener suficiente capacidad
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para cubrir la demanda en el futuro. E in-
cluso puede resultar interesante para los
navieros a la hora de tomar decisiones
operativas, como la de elegir un determi-
nado puerto para cargar GNL como com-
bustible; o incluso estratégicas, como
remotorizar un buque o incluso renovar
parte de una flota.

Una vez se han introducido todos los
valores el resultado puede ser distinto
del esperado en un principio. Existen
casos de puertos con un gran potencial
para convertirse en grandes “hubs" de
distribucién de GNL, por su cercania a
terminales de importacién, pero en los
que los traficos que operan no son sus-
ceptibles de generar oportunidades de
negocio con gas.

Por ello es fundamental fijar unas pers-
pectivas de futuro de un puerto como
centro de suministro de GNL realistas. El
comportamiento va a ser muy similar al
de los combustibles tradicionales. 51 un
puerto es lider en bunkering, en principio
deberia seguir siéndolo también en GNL,
puesto que se trata de servicios similares,
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tiene los conocimientos y un mercado es-
tablecido. Por el contrario es dificil que
un puerto se convierta en el ndmero uno
rapidamente solo por tener una terminal
cercana.

Los desarrolladores de esta herra-
mienta han contrastado los resultados
obtenidos con otros estudios que han
servido para ratificar los resultados obte-
nidos. Al ser una herramienta totalmente
personalizable, se puede adaptar a otros
mercados europeos como el Baltico o el
Mar del Norte simplemente actualizando
las bases de datos con las entradas sobre
demanda prevista, precios, buques, etc,
dentro de la directiva europea de los
combustibles alternativos.

Segiin SBC hasta ahora no existe una
herramienta similar en Europa. Existen
algunas para la gestién operativa de los
buques, pero ninguna que ofrezca la po-
sibilidad de una planificacién estraté-
gica, que aporte informacion crucial a la
hora de tomar decisiones de inversion a
autoridades portuarias, distribuidores o

navieros. |l
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