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! - Connecting Europe Facility

ENAGAS PARTICIPA EN UN
PROYECTO PARA TRANSPORTAR
GNL POR TIERRA, MAR Y AIRE

Se trata de una iniciativa innovadora, en proceso de estudio, a fin de desarrollar una cadena logistica
para el transporte en contenedores de GNL desde |a planta de regasificacién hasta su destino final

7

CONCHA RASO

nagas, en colaboracion con Renfe, Cepsa y las autoridades
portuarias de Bahia de Algeciras, Huelva, Cartagena y Melilla,
estan trabajando en la elaboracion de un estudio sobre la
viabilidad técnica y econémica de desarrollar una cadena
logistica por tierra, mar y aire para el transporte de Gas Natural
Licuado (GNL) en contenedores desde la planta de regasificacion hasta su
destino final. Se trata de una iniciativa innovadora, cuyos resultados se
conoceran plblicamente a finales de este afio. Para 2018, esta planificada la
realizacion en Espafia de una primera prueba piloto real.
En un contexto europeo caracterizado por la dispersion de la demanda y

17 / 132



El Economista -Energia 27/07/17
Espafia
Prensa:  Mensual
Tirada:  17.678 Ejemplares
Difusion: 11.661 Ejemplares

0988861 L1 :P9O

Pagina: 51

Seccion: E & F Valor: 14.550,00 € Area (cm2): 605,4 Ocupacién: 100 % Documento: 2/3 Autor: CONCHA RASO _ Num. Lectores: 59000

una orografia muy variada, este tipo de transporte multimodal contribuira a
una mejora de la eficiencia, la flexibilidad, la modularidad y la posibilidad de
transportar y distribuir GNL a larga distancia. Solo algunos paises, como
Madeira y Japén, estan utilizando este tipo de transporte de manera puntual.
Esta iniciativa es tan solo una de las 25 actividades -14 estudios y 11
proyectos piloto- incluidas en el proyecto Core LNGas hive, cofinanciado por
la Comision Europea, cuyo objetivo es desarrollar una cadena logistica
“integrada, segura y eficiente” para el suministro del GNL como combustible
en el sector del transporte, especialmente maritimo, en la Peninsula Ibérica.

Para ello, se debera llevar a cabo la adaptacion de las infraestructuras y el
desarrollo logistico-comercial que permitan la prestacién de servicios de
abastecimiento a pequena escala -small scale- y el suministro de GNL como
combustible para barcos -bunkering-. El prayecto, liderado por Puertos del
Estado y coordinado por Enagas, se prolongara hasta 2020. Cuenta con 42
socios de Espania y Portugal y un presupuesto total de 33,3 millones de
euros para su ejecucion.

Este proyecto, totalmente pionero, contribuye a la descarbonizacion de los
corredores del Mediterraneo y del Atlantico y situa a Espafa cinco afios por
delante del resto de Europa. Con ocho plantas de regasificacion, la Peninsula
Ibérica posee un know-how de mas de 45 afos de experiencia en la logistica
del GNL y cuenta con una posicion estratégica, que la sitiian como referente
europeo en este sector,

Los avances mas recientes del proyecto se conocieron hace un mes en
una conferencia organizada en Barcelona a tal efecto. Uno de ellos fue la
presentacion de los resultados del estudio de Demanda, elaborado por DNV
GL, que han revelado el alto potencial del gas licuado como combustible y < CO R E LN GaS
marino -que utilizara la capacidad actual disponible de las terminales h ive
existentes-, y los efectos positivos del desarrollo de una red europea de
puntos de repostaje de GNL. Segtin el estudio, la demanda de gas licuade en
la Peninsula Ibérica superaré los 2 millones de metros clbicos anuales en
2030 -principalmente en los puertos de Algeciras, Las Palmas y Barcelona- y
se aproximara a los 8 millones de metros cubicos en 2050.

Desde el punto de vista logistico, el estudio de mercado de DNV concluye
que las terminales de GNL existentes tendran que desarrollar depdsitos para
permitir la carga del gas licuado a pequefios transportistas y buques de GNL.
En la mayoria de los puertos, explica el estudio, el desarrolio de una
capacidad local de almacenamiento intermedia debera sincronizarse con el
aumento de la demanda de GNL por buques de mayor tamano.
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Ademas de las estaciones de bunkering y las instalaciones locales de
almacenamiento, los pequenios transportistas para la entrega del GNL a
puertos maritimos jugaran un papel importante en los préximos afios. Sin
embargo, para realizar la cadena de suministro del GNL proyectada en 2030,
se necesitaran alrededor de 1.000 millones de euros de inversiones de
capital (Capex), lo que supondra un coste total de 3.700 millones en el afio
2050.

Proyectos en Barcelona

El puerto de Barcelona es uno de los socios del proyecto Core LNGas hive y
desempena un papel destacado en el impulso del GNL. Jordi Vila, jefe de
Medio Ambiente de la Autoridad Portuaria de Barcelona, explico durante la
conferencia, las Ultimas novedades.

Una de ellas es la finalizacién de una unidad mévil generadora a gas para
el suministro eléctrico a buques durante su atrague en puerto. También
destaco la transformacion de una gabarra (barcaza) para el suministro de
GNL, que permitira realizar operaciones de bunkering de buque a bugue
-ship to ship-. Una tercera se centra en la transformacién de dos grias
portacontenedores -straddle carrier- para que puedan utilizar el gas natural
como combustible y reducir emisiones.

Otro de los proyectos se centra en la habilitacion de un brazo de carga
flexible para el suministro de GNL en el atraque pequefio de la planta de
regasificacion de Enagas en Barcelona para ofrecer servicios de small scale
y bunkering. Finalmente, también se avanzo el estudio de viabilidad para la
modificacion de un barco remolcador propulsado por combustible tradicional,
para gue utilice Gas Natural Comprimido (GNC) en el puerto de Barcelona.

Durante la conferencia, en la que también se hablé del Marco de Accién
Nacional de Energias Alternativas al Transporte como parte del esfuerzo
realizado desde la Administracion espafiola en este campo, quedé patente la
importancia de este tipo de proyectos para la aplicacion de la directiva Clean
Power for Transport, que apoya el transporte sostenible, la lucha contra el
cambio climatico y la mejora de la calidad del aire, que supone importantes
beneficios para los ciudadanos europeos.

Algunas de las iniciativas que también impulsa este proyecto europeo son
la adaptacién de los pantanales para el suministro de GNL en las plantas de
regasificacion de Mugardos (Galicia) y Bilbao, o la construccion de una
gasinera en el puerto de Valencia que podra abastecer con GNC y GNL a
vehiculos terrestres y con GNL a buques.
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