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Energia fomentara el uso delas
regasificadoras con unanueva
estructura de peajes regulada

El proyectodereal
decreto que tramita
contempla la posibilidad
de aplicar descuentos para
favorecer larecargade
buques eincrementar asi
los ingresos al sistema

GIJON. Espafia estd a la cabeza de
la Unién Europea en infraestructu-
ras y capacidad de almacenamien-
to de gas natural licuado. Es el pais
con mayor numero de plantas de re-
gasificacion: en total, siete (seis ope-
rativas mas la de El Musel). Y, por
su situacién geoestratégica, tiene
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un importante potencial para desa-
rrollar el mercado del GNL orienta-
do al transporte maritimo. Estas son
las cartas que le han tocado al Mi-
nisterio de Energia, Turismo y Agen-
da Digital. Tras los duros anos de la
crisis agravados por el desplome de
la demanda, el Gobierno quiere ju-
garlas de la mejor manera posible
con la tramitacion de un nuevo pro-
yecto de real decreto. Por un lado,
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Los tanques de la regasificadora de

Enagds sobresalen

Gijon, capital del
gas natural licuado

Enagas, en su interés

por poner en marcha

la planta de El Musel,
quiere convertir la ciudad
en un centro logistico
internacional

HAC

GIJON. Enaggs, fiel a su firme in-
tencion de poner en funcionamien-
to la regasificadora de El Musel cuan-
to antes, quiere convertir la planta y
el Puerto de Gijon enun ‘hub’ logis-
tico internacional de gas natural li-
cuado (GNL). La compaiiia no ocul-

tasus intenciones. Todo lo contrario:
explora todas las posibles funciona-
lidades de la infraestructura (sea al-
macén logistico, sea punto de refe-
rencia para el repostaje de buques) y
participa en diferentes proyectos para
convertirala ciudad en un punto de
referencia en el sector.

Uno de estos proyectos es el Core
LNGas Hive, coordinado por Enagas
y en el que participa El Musel con
otros 41 organismos, entre institu-
ciones publicas, autoridades portua-
rias y socios industriales. Se centra
en el desarrollo de una cadena logis-
tica «integrada, segura y eficientes
para el suministro de GNL como com-

enel puerto de El Musel. :: DAMIAN ARIENZA

este pone en marcha las nuevas in-
fraestructuras gasistas sobre las que
pesaba una especie de moratoria des-
de 2012: cabe recordar que la rega-
sificadora de Enagds en Gijon lleva
hibernada desde el mismo momen-
to de su construccion. Y, por otro,
facilita el acceso a este tipo de ins-
talaciones y la prestacion de servi-
cios a terceros, para incrementar los
ingresos y reforzar la sostenibilidad
economica del sisterna gasista. Por
esarazon, la propuesta se centra
muy especialmente en la estructu-
ra de peajes de las plantas de rega-
sificacion, con el objetivo de promo-
ver su uso. Dicho de otro modo: «Mo-
difica la estructura de los peajes de
las plantas de regasificacion, inclu-
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bustible en el sector del transporte,
especialmente en el maritimo, dela
Peninsula Tbérica.

Elimpulso del GNL, segiin reco-
ge el proyecto, «contribuye a la des-
carbonizacion de los corredores eu-
ropeos del Mediterrineo y del
Atlantico y es un paso més en la ca-
rrera de disminucién de emisiones,
el fomento de energias limpias para
el transporte y cuidado del me-
dicambientey, impulsado por la
Unidn Europea. Cabe destacar que
la iniciativa Core LNGas Hive fue
seleccionada para el desarrollo de
la Red Transeuropea de Transpor-
te (en la convocatoria de 2014) y,
por ello, recibe fondos de la Comi-
sion Europea. La aportacion de esta
sera de 16,5 millones y la inversion
total en el proyecto alcanzara los
33 millones de euros. La contribu-
cién de E1 Musel ha sido su parti-
cipacién en un estudio sobre la de-
manda de GNL y un analisis sobre

yendo la descarga, el almacenamien-
to, la regasificacion y la recarga de
buquesy.

Y, ademis, incluye algunas nove-
dades. La memoria del proyecto des-
taca tres. La primera es que se con-
templa la posibilidad de ofrecer ser-
vicios agregados, ya sea a traves de
la suma de diferentes servicios o de
ofertar el mismo en distintas insta-
laciones. Estos, por cierto, podrian
CONtar con sus propios peajes. La se-
gunda novedad plantea la oportu-
nidad de aplicar descuentos por los
servicios contratados para plazos su-
periores a un afio, del mismo modo
que existen recargos para los de pla-
zos inferiores. Y, en tercer lugar, el
documento del Gobierno central eli-
mina la formula de calculo del cau-
dal a la hora de facturar. Ahora, se
propone facturar exclusivamente

Tendra en cuenta el
tamaiio de los barcos
y el tiempo para el que
se contrate el servicio

el caudal contratado y «siun usua-
rio necesitase utilizar capacidad por
encima de este, dispone de la posi-
bilidad de contratar productos de ca-
pacidad diaria o intradiarian.

Un ejemplo. Hoy en dia, en el sis-
tema espanol, el servicio de trans-
vase de gas natural licuado a un bu-
que cuenta con el correspondiente
peaje de acceso que incluye dos ni-
veles diferentes de precio, para bu-
ques con capacidad de carga de GNL
inferior o superior a 9.000 metros
cibicos. Sin embargo, seguin sefiala
el documento del Gobierno, el ac-
tual valor del término fijo del pea-
je hace inviables economicamente
las operaciones de pequetio volu-
men. Igualmente, el término varia-
ble resulta en un precio poco com-
petitivo en comparacion con el res-
to de las plantas de nuestro entor-
no. Por todo ello, Energia propone
ahora modificar la estructura del
peaje de recarga de buques, diferen-
ciando el tamafio de los mismos, asi
como entre los productos contrata-
dos a corto y medio plazo, para ade-
cuar los niveles de precio de dicha
tasa y permitir la realizacion de este
tipo de operaciones.

El real decreto busca con la defi-
nicién de estos peajes un método
para dotar al sistema espaiiol de «la
flexibilidad que el mercado recla-
may. Porque, en el caso de no hacer
nada, habria que esperar a un cam-
bio normativo a nivel de Ley y a su
posterior desarrollo mediante cir-
cular de la CNMV para poder ofer-
tarlos. Acelerar las cosas, concluye
el Ejecutivo central, «beneficia al
sistema gasista espafiol y a sus con-
sumidores». Aunque, tarde o tem-
prano, la CNMC deberd aprobar la
nueva metodologia.

la cadena de suministro en el co-
rredor atlantico.

El GNL, mantienen sus defenso-
1es, es uno de los combustibles fosi-
les mas respetuosos con el medio am-
biente, ya que genera alrededor de un
30% menos de emisiones de CO2 que
el petréleo y sus derivados. Ademss,
contribuye a la reduccion de las emi-
siones de 6xidos de azufre, particu-
las y oxidos de nitrogeno, lo que ayu-
da a cumplir con la normativa me-
dicambiental, al mejorar la calidad
del aire en los entornos portuarios.

‘Bunkering’

Hay mas proyectos que se apoyan en
los fondos europeos con fines pare-
cidos. Enagds también participa en
el Blue Change Go, encargandose del
estudio de ingenieria. El papel de El
Musel, en este caso, es la elaboracion
de un estudio sobre la adecuacion de

pantalanes para favorecer la carga de
buques, a través de ‘bunkering’.

Por otra parte, el Centro de Forma-
cion Jovellanos, perteneciente a Sal-
varmento Maritimo, y Enagas firma-
ron hace poco mas de un mes un pro-
tocolo para la creacién de la Escuela
Internacional del GLN. Esta pretende
estructurar de forma conjunta una
oferta formativa que cubre todos los
aspectos del GNL y estd dirigidaa los
profesionales, tanto en el dmbito na-
cional como internacional.

Otra iniciativa, en la que no parti-
cipa Enagés pero si EAP, es 1a conoci-
da como SamueLNG, otro proyecto
relacionado con la sostenibilidad yel
trafico maritimo para promover el
GNL como le de buques pe-
quenos. Ademis del gijonés, también
participan, entre otros, el puerto de
Vigo y el de Nantes. EdP se ha pro-
puesto construir una estacion de re-
postaje de gas natural para mejorar la
movilidad terrestre en El Musel. Se
trata de la primera fase de una inicia-
tiva global, que -de nuevo- pretende
promover el desarrollo de unared de
transporte maritimo y terrestre con
gas natural en puertos del Arco Atlin-
tico. La segunda fase consistiriaenla
puesta en servicio de la estacion, que
estaria disponible para todos los usua-
rios del puerto que dispongan de un
vehiculo propulsado por gas natural.

Todo ello ayudaria a colocar Gijon
en el mapa como ciudad de referen-
cia del mercado del gas natural licua-
do. Mientras tanto, Enagas continia
negociando con grandes comerciali-
zadores para utilizar la planta como
almacén gasistico.



