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MARITIMO

Las navieras aceleran el uso del GNL para
cumplir en 2020 con los limites de la OMI

Demandan ayuda a las instituciones europeas para cumplircon la nueva hoja de ruta

A. Guerrero Barcelona

® La Organizacion Maritima inter-
nacional (OMI), la autoridad regu-
ladora para el transporte maritimo
internacional, ha establecido en
enero de 2020 la puesta en marcha
de nuevos limites més estrictos de
contenido de azufre de los com-
bustibles. La decisién, que podia
aplazarse hasta 2025, representa el
comienzo de una cuenta atris para
la reconversién de la industria mari-
tima en apenas tres afios de plazoy
supone la oportunidad para que las
navieras materialicen su apuesta
porel GNL.

Para el jefe de desarrollo del nego-
cio del bunkering de GNL en Gas
Natural Fenosa, José Maria Ruiz-
Antén, este nuevo limites adoptado
por la OMI “acelerara” el desarrollo
de este combustible en los buques.
“Habia muchas navieras esperando
a esta medida” para decidir la adap-
tacién de sus buques al GNL. No se
trata, en cualquier caso, de la Ginica
forma que tiene la industria para
cumplir con estos requisitos mis
estrictos, ya que existen alternativas,
como el uso de fueloil reglamenta-
rio de bajo contenido de azufre, o
usando sistemas de limpieza de los
gases de escape, como los filtros
que limpian las emisiones antes de

"Habia muchas navieras
esperando a esta medida",
explican desde el drea

de bunkering de GNL

de Gas Natural Fenosa

que sean liberadas en la atmésfera.
Pese a estas opciones, Ruiz-Antén
considera que el GNL cuenta con
mds puntos a favor. En su opinién,
la trascendencia de la medida de
la OMI como factor acelerador
del GNL es que “en el andlisis de
rentabilidad que tiene que hacer un
naviero ante las distintas posibilida-
des para cumplir con la directiva, el
uso del GNL tendrd mas elementos
a favor, lo que hard que muchos
navieros opten por esta solucién”.
Ademis, afiade que “proximamente
limitarin también las emisiones
de éxido de nitrégeno, lo que hard
que sea el GNL el combustible
Gnico para cumplir los requisitos
impuestos”.

El delegado general de la asocia-
cién internacional de importadores
de GNL, el International Group of
Liquefied Natural Gas Importers
(GiiGNL), Vincent Demoury,
otorga también esta importancia a
la decision de la OMI. “Definitiva-
mente, es una buena noticia para la
implantacién del GNL como com-
bustible marino, ya que reduce la
incertidumbre sobre la regulacién
de las emisiones”. “El GNL emite
cero oxidos de azufre y particulas, y
significativamente menos 6xido de
nitrégeno y diéxido de carbono, por
lo que estéd bien posicionado para
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ser el combustible elegido para el
transporte maritimo”.

Desde Anave, la patronal naviera
espanola, asumen, por su parte,
que los nuevos limites de la OMI
“dardn un fuerte impulso al com-
portamiento medioambiental del
transporte maritimo”, pero sefialan
que se producird “a costa de un con-
siderable esfuerzo administrativo y
econdmico para las empresas navie-
ras”, En este sentido, su homologa
europea, The European Commu-
nity Shipowners' Associations
(ECSA), trasladé la semana pasada
a las instituciones europeas que
comparta con el sector maritimo la
responsabilidad de cumplir con el
camino marcado por la OMI. “Invi-

Puertos del Estado

ha decidido rebajaren un
50% el importe de la tasa

del buque paralos buques
propulsados por GNL

tamos a los politicos europeos y a
todas las partes interesadas a unirse
a la industria para aprovechar el
impulso y mostrar liderazgo para

hacer que la hoja de ruta de la OMI
funcione”, reclamé el secretario



El Vigia

Barcelona

Seccién: OTROS  Valor: 2.008,00 € Area (cm2): 912,0 Ocupacién: 80,3 %

Prensa:
Tirada:
Difusion:

14/11/16

Semanal (Lunes)
Sin datos OJD
Sin datos OJD

Documento: 2/2 Autor: A. Guerrero Barcelona ¢, La Organizacion

19/2¥¥901 POD

Pagina: 19

NUm. Lectores: 0

0,5%
de azufre

La decisién de implantar en 2020 un
limite maximo mundial del contenido
de azufre de 0,50% en los combus-

L

general de la organizacién, Patrick
Verhoeven.

En este sentido, a escala estatal,
Puertos del Estado ha materiali-
zado este apoyo por la reduccion
de emisiones contaminantes de
los buques a través de la decision
de rebajar en un 50% el importe de
la tasa del buque para los buques
propulsados por GNL. Esta inicia-
tiva —explica la entidad presidida
por Jesé Llorca- “permitird la
reduccion de emisiones de gases
de efecto invernadero y el refuerzo
de la competitividad de Espana
aprovechando un combustible para
el que disponemos de una infraes-
tructura bisica”.

13 PUERTOS EUROPEQS BONIFICAN EL GNL
“Me parece muy adecuade este tipo
de iniciativas que fomentan que
haya mucha menos contaminacién
en los puertos y que se incentive el
uso de combustibles limpios en
beneficio de toda la comunidad por-
tuaria y la ciudad”, considera José
Maria Ruiz-Antén. Para Vincent
Demoury, se trata de una medida
“légica”, que se alinea con las adop-
tadas por otros puertos de Europa
que ya han puesto en marcha ini-
ciativas similares. “En septiembre
de 2016, 13 puertos en Europa
estaban ofreciendo incentivos para

tibles maritimos ha sido tomada por
la Organizacién Maritima internacio-
nal (OMI), la autoridad encargada
de regular el transporte maritima
internacional, en el transcurso de
la reunion del Comité de proteccion
del medio marino (MEPC), celebrada
en la ciudad de Londres a finales del
pasada mes de octubre.

oMl

Europa pasara en apenas dos
anosde representarun17%de
laflotainternacional de GNL
asituarse como lider global,
con el 58% del mercado

los buques propulsados con GNL,
lo que indica que hay un impulso
creciente hacia el desarrollo del gas
como combustible marino”.

El Gltimo informe de la consul-
tora DNV-GL muestra que este
“impulso creciente” estd cerca de
materializarse. Segin sus datos,
la flota actual propulsada con gas
natural es de 77 buques, pero la car-
tera de pedidos hasta 2018 supone
la incorporacién de 186 barcos. El
analisis de la zona en la que ope-
rardn estos naves muestra ademds
un desplazamiento del drea de desa-
rrollo de este combustible. Europa,
que apenas representa actualmente
el 17% de la flota de GNL, pasard a
representar el 58%, por lo que se
convertird en el mercado maritimo
mis importante del gas licuado. Por
tipos de buques, destacan la apuesta
que estdn realizando los ferries de
pasajeros y los car carriers, que con-
centraran una flota de 38 barcos de
GNL en apenas dos afios. 22

El Europarlamento fija en el
Mediterrdaneo el nuevo polo
de infraestructuras de GNL

Los Estados miembros deben transponer esta semana
la directiva que establece la red de repostaje de GNL

A. G. Barcelona

m La Unién Europea aspira a con-
vertirse en un mercado atractivo
para el GNL y el Mediterraneo
concentra parte de las esperanzas
para alcanzar este objetivo. Una
resolucién aprobada por el Parla-
mento Europeo a finales de octu-
bre sefiala que “existen reservas de
gas significativas en los paises del
Norte de Africa y descubrimientos
recientes en el Mediterrineo Orien-
tal, que ofrecen a la regién la opor-
tunidad de presentarse como centro
pujante para el transporte del gas
hacia Europa”. La valoracién de
los europarlamentarios es que “la
nueva capacidad de GNL que se esta
desarrollando en el mar Mediterra-
neo podria conformar la base de un
centro de infraestructuras”,

El proyecto que promueve Bru-
selas parte de la “necesidad” de
reducir la dependencia de la Union
Europea del gas ruso en el largo
plazo. De esta forma, el informe
“expresa su preocupacién por el
hecho de que en 2015 las importa-
ciones de gas procedente de Rusia
fueron un 7 % mds elevadas que en
2014, y por el hecho de que el 41
% de las importaciones de gas de
terceros paises procedian de Rusia”.
El informe es critico, ademas, con
la actual red de infraestructuras y
senala que “las actuales terminales
de GNL no estin distribuidas de
forma éptima en la Unién”, por
lo que solicita a la Comisién la
creacién de un marco financiero
“estable a largo plazo y posibili-
dades de financiacién” a través
de fondos comunitarios. El Parla-
mento subraya la importancia de
mejorar la infraestructura de GNL
en los puertos “para promover la
multimodalidad”, con el objetive
“de que pueda ser utilizada por las
embarcaciones y los camiones”, De
esta forma, el texto insta a los opera-
dores nacionales y regionales “a que
cooperen estrechamente con el fin
de reforzar la multifuncionalidad
y el potencial de explotacién de la
infraestructura”.

En este sentido, desde el Parla-
mento recuerdan que esta semana,
el dia el 18 de noviembre, los Esta-
dos miembros deben transponer la
directiva relativa a la implantacion
de una infraestructura para los
combustibles alternativos, que
supone el establecimiento de pun-
tos de repostaje de GNL, al menos
en la red basica existente de la Red
Transeuropea de Transporte (RTE-
T). Esta transposicion debe “garan-
tizar que los vehiculos pesados que
utilizan GNL puedan circular por
toda la Unién Europea, y en los
puertos maritimos e interiores,
para permitir que las embarca-
ciones maritimas y de navegacion

El puerto de Barcelona es uno de los principales hubs de GNL en el drea s essts

Europa activa el mecanismo de ayudas
para la construccion de buques sostenibles

El vicepresidente del Banco Europeo
de Inversianes (BEl), Ambroise Fayolle,
y el director de la empresa de finanzas
Société Générale, Frederic Surdon, fir-
maron la semana pasada un acuerdo
marco de garantia, por un total de
150 millones de euros, para apoyar
proyectos de construccién naval que
promuevan el transporte sostenible. El
acuerdo se enmarca en el Plan Juncker
y es la primera aplicacién en Europa
del nuevo mecanismo europeo de

El Parlamento Europeo
considera que "las actuales
terminales de GNL no estan
distribuidas de forma optima
en el territorio de laUnion"
interior circulen por toda la red
bésica de la RTE-T". El documento
sugiere, ademas, que los Estados
miembros evaliien, en sus marcos

de politicas nacionales "y en estre-
cha colaboracién con sus entidades

garantia para la transformacidn eco-
ldgica del transporte maritimo, que
esta dotado de un presupuesto de
750 millones de euros. La comisaria
europea de Transporte, Violeta Bulc,
explicd que este "nuevo mecanismo
de garantia aumentard la inversién
responsable en el sector maritimo.
También mejorard el rendimiento
medioambiental de las Autopistas
del Mar, una de las prioridades de la
politica europea de transportes”.

regionales y locales”, apunta- la
instalacién de puntos de repostaje
de GNL en los puertos que no
forman parte de la red bésica de la
RTE-T, aunque advierte de que esta
evaluacién “debe incluir un andlisis
detallado de costes y beneficios”. A
este respecto, el Parlamento Euro-
peo solicita también a la Comisién
que evalile “si los instrumentos
financieros existentes son adecua-
dos para apoyar la construccién
de puntos de repostaje de GNL en
los puertos situados fuera de la red
bisica de la RTE-T". 22



