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La revolucion que trae el gas en el mar

Puertos, navieros y terminales apuestan por el GNL para mover los buques

BEATRIZ COUCE
FERROL / LA VOZ

Es ya una carrera de fondo con-
solidada. Superada la disyunti-
va de si eran necesarias prime-
ro las infraestructuras o consta-
tar una demanda real para mo-
vilizar el mercado del gas como
combustible maritimo, navieras,
Administraciones, puertos, asti-
lleros y plantas de gas impulsan
en paralelo numerosos proyectos
para crecer en un negocio que,
aunque minoritario, comienza a
ser una realidad y estd impulsan-
do una auténtica revolucién en
el sector. La ola que mueve es-
te cambio convertird las regasi-
ficadoras en centros logisticos,
adentrara a los astilleros en otra
linea productiva, habilitard nue-
vas infraestructuras en las ddrse-
nas y dotara a los armadores de
buques menos contaminantes.
El tel6n de fondo que impulso
los primeros pasos en este mer-
cado fueron las obligaciones me-
dioambientales de la Uni6n Eu-
ropea, con las denominadas zo-
nas ECA —Areas de Control de
Emisiones— y sus objetivos para
el 2020 de reduccién de emisio-
nes. «Esta tendencia es impara-
ble. No hay marcha atrés. Es un
impulso tremendo a nuestra in-
dustria, y Espafa parte de una
posicion privilegiada en Europa,
al contar con seis plantas de gas
que, por capacidad, podrian sa-
tisfacer la mitad de la demanda
comunitariax», sostiene Manuel
Lage, secretario general de Gas-
nam, la Asociacién Espafiola de
Gas Natural para la Movilidad.
Las cifras indican que el via-

v

Un camion cisterna suministra GNL a pesquero en el puerto de Vigo.m

Siete de los

15 buques en
construccion

en el pais se
moverdn con gas

je para generalizar el GNL co-
mo combustible maritimo ya ha
comenzado. «En Espania hay pe-
didos para construir 48 mercan-
tes, de los cuales 15 estin en eje-
cucion y 7 —tres remolcadores,
dos ferris y dos cableros— se mo-
verin con GNL», explica Lage.
En el sector observan con de-
talle las posibles evoluciones en
el precio del gas, que apuntan a
que podria ser mds barato que el
gasoil y el fuel. Con la tecnolo-
gia para el almacenamiento, dis-
tribucion y uso de motores en los
buques ya probada, «toda navie-

ra que vaya a encargar una nue-
va construccion, especialmen-
te para operar en trificos euro-
peos o norteamericanos, ya esta
considerando y evaluando técni-
cay econbmicamente esta alter-
nativa e incluso algunas estudian
remotorizar buques existentes»,
sostiene Manuel Carlier, director
general de Anave, la Asociacion
de Navieros Espafioles.

Reglas claras y aprobadas

Para la patronal, los deberes a
medio plazo estan claros. «Un
aspecto fundamental de la tarea
a desarrollar por los Estados es
hacer posible que las reglas técni-
cas y administrativas estén apro-
badas y claras lo antes posible,
para que las empresas o consor-
cios interesados en montar pun-
tos de suministro en los puertos,
ya sea por camion cisterna, depo-
sito, gabarra o por cualquier otro

medio, lo puedan hacer cuanto
antes y en condiciones de libre
competencia», explica Carlier.

En el ambito administrativo
también se han tomado algunas
medidas. «En todo el mundo no
existe una norma que diga como
se hace el suministro de GNL a
barcos, pero nosotros hemos ter-
minado un proyecto en ese senti-
do, que hemos entregado a Aenor
para que siga su curso y se con-
vierta en norma espanola», afir-
ma Manuel Lage. Ello no ha sido
freno para que ya se hayan lleva-
do a cabo suministros de GNL a
barcos en puertos espafioles, uno
de los primeros el de Vigo, aun-
que hasta ahora desde camiones
cisterna, y para que las dirsenas
se hayan dotado de incentivos pa-
raatraer a los navios que se mue-
van con este combustible.

Congreso y Senado han apun-
talado también estrategias pa-
ra impulsar el uso del gas en el
transporte maritimo. Los Presu-
puestos del Estado del 2016 in-
cluyen incentivos para que los
buques que se muevan con GNL
paguen menos tasas portuarias y
se ha ampliado el ambito de apli-
cacion de los avales del Estado
para la transformacién de barcos
de hasta 15 afios para adaptarse
al nuevo combustible.

Patronales, asociaciones y ad-
ministraciones caminan juntos
ademds en distintos proyectos
europeos para desplegar infraes-
tructuras que permitirin que, an-
tes de un lustro, naveguen los
barcos por la costa espafiola con
la seguridad de que podrén re-
postar gas tanto en tierra como
en alta mar.

Galicia, pionera
en disenar barcos
de suministro

Las plantas de gas del pais mane-
jan distintos proyectos para do-
tarse de nuevas infraestructuras
o adaptar las ya existentes para
suministrar directamente en sus
instalaciones gas a los buques.
Pero, ademds, puertos y termi-
nales tienen que poder atender
la demanda del GNL en alta mar,
a través de buques de suminis-
tro. En este sentido, Galicia ha si-
do pionera, al impulsar el primer
disefio de un barco para abaste-~
cer todo tipo de flota, desde la
pesquera hasta los portaconte-
nedores, y versitil para navegar
en distintas dreas.

Reganosa, la planta de gas de
la ria de Ferrol, recibird dentro
de unos dias el disefio del navio,
que tendrd capacidad para trans-
portar unos 8.000 metros ctibi-
cos de gas. Pero la terminal esta
decidida a no quedarse ahi. «Al-
Canzaremos avances concretos
para que nuestras infraestruc-
turas de Mugardos puedan pres-
tar algunos de los servicios que
ya se demandan», afirma Rodri-
go Diaz, director de Desarrollo
de Reganosa.

Proyecto europeo

La terminal mugardesa, que ha
logrado que la Unién Europea
dé luz verde a nuevas infraes-
tructuras para favorecer ese mer-
cado, entre ellas un nuevo mue-
lle, participa en un proyecto co-
munitario, el Core LNGas Hive,
liderado por Puertos del Estado
y Enagas, en el que se integran
otros 42 socios.

Formacion para todos los ope-
radores implicados, estudios de
demanda y desarrollo de las dis-
tintas normativas forman parte
de sus objetivos.



